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negadijumu ar cietusajiem pedgjo astonu gadu laika (6.attels)"".

6.attels. Celu satiksmes negadijumu skaits

(CSDD dati)
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Lai gan mazinas celu satiksmes negadfjumu ar cietusajiem (ievainotie un
bojagajusie kopa) skaits, cietuSo skaitam (gan absoliitajam, gan uz 100 000
iedzivotdjiem) nav tik stabilas samazinasanas tendences (7.attéls). Tomer
pozitivi javerte tas, ka mazinas bojagajuso skaits.
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IEVADS

Pilsētu un priekšpilsētu attīstība ievērojami ir samazinājusi transporta efektivitāti Eiropas pilsētās, kas ir rezultāts iedzīvotāju lielai koncentrācijai ierobežotos rajonos kopā ar privāto automobiļu plašu izmantošanu un telpas trūkumam sabiedriskā transporta infrastruktūras attīstībai. Tādēļ transporta plānošana ir konkurējoša, lai nodrošinātu risinājumus, kas līdz minimumam samazinātu satiksmes sastrēgumus un padarītu pilsētu un priekšpilsētu transportu daudz efektīvāku, drošāku un videi draudzīgāku, tādā veidā uzlabojot dzīves un darba apstākļus pilsētās, kā arī paātrinātu ekonomikas attīstību.

Šīs problēmas atrisināšanai projektējot jaunus pilsētas rajonus, lai izveidotu infrastruktūru, kas apmierinātu transporta prasības, jāintegrē pašreizējās zināšanas, kā arī jaunās idejas un risinājumi. No otras puses pastāvošajās pilsētās un priekšpilsētās ar jau izveidotu infrastruktūru ir jāattīsta jaunas transporta politikas un jāievieš prakse (t.i. labāka transporta veidu integrācija), lai sekotu sociāli ekonomiskajām pārmaiņām, kuras ietekmē transporta sistēmas.
Lai transportlīdzeklis tiktu efektīvāk izmantots, būtu nepieciešams izmantot transportlīdzekļa maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos. Kā arī sekmēt, lai vairākas personas pārvietojas ar vienu auto. Līdz ar to tiktu sekmēta transporta efektīva izmantošana un tas mazinātu ceļu pārslogotību un samazinātu enerģijas izmantojumu un CO2 emisijas .
Zemgales plānošanas reģiona attīstības programma 2008- 2014 gadam paredz: 

Transporta infrastruktūras un sabiedriskā transporta attīstība
	Uzdevumi
	Pasākumi, aktivitātes
	Atbildīgā institūcija

	Sekmēt attīstības centru sasniedzamību


	Uzlabot ceļu tīkla kvalitāti un satiksmes drošību uz reģionālās nozīmes autoceļiem, neatkarīgi no gada laika un laika apstākļiem.

Motivēt vietējās pašvaldībās ciemu un viensētu nosaukumu norāžu zīmju uzstādīšanu.

Sekmēt caurlaidības un drošības pasākumu veikšanu uz dzelzceļa līnijām, kas nodrošinātu iedzīvotāju drošību Zemgalē

Sekmēt veloceliņu maršrutu izstrādi un to būvniecības attīstību

Sekmēt reģionālās un vietējās nozīmes tiltu, gājēju celiņu un tuneļu rekonstrukciju, kā arī jaunu būvniecības attīstību


	PR administrācija, pašvaldības, SM

	Izstrādāt un īstenot vienotu reģionālo sabiedriskā transporta pārvadājumu sistēmu
	Sekmēt autotransporta un dzelzceļa staciju izvietošanu vienuviet
Veicināt auto un velosipēdu stāvlaukumu izveidi pie auto un dzelzceļa stacijām.
Veikt izpēti par Zemgales sabiedriskā transporta sistēmas organizācijas optimizāciju
	PR administrācija, pašvaldības, SM

	Veicināt starptautiskas nozīmes autoceļu un dzelzceļu, multimodālo transporta koridoru attīstību
	Via Hanseatica attīstība

Via Baltica attīstība

Autoceļa Rīga – Maskava attīstība

Rail Baltica - ātrgaitas dzelzceļa Tallina – Rīga - Berlīne  attīstības iespēju izpēte
	PR administrācija, pašvaldības, SM

	Sekmēt sabiedriskā transporta pakalpojumu un satiksmes infrastruktūras pieejamību
	Visām iedzīvotāju grupām nodrošināt piekļuvi sabiedriskajam transportam  un tā infrastruktūrai 


	PR administrācija, pašvaldības, SM


1. SITUĀCIJAS RAKSTUROJUMS
Transporta sektoram mūsdienu ekonomikā piemīt dinamika un asa konkurence, un šie faktori pilnībā attiecas arī uz šā sektora sastāvdaļu - kravu autopārvadājumiem. Latvijā kravu autopārvadājumi ir nozīmīga un veiksmīgi attestējošā nozare.
 Efektīva un konkurētspējīga transporta sistēma ir viens no būtiskākajiem priekšnoteikumiem valsts ekonomiskās un sociālās attīstības nodrošināšanai. 
Ilgstošā periodā valstī ir izveidojies relatīvi sabalansēts transporta tīkls, kas kopumā nodrošina kravu un pasažieru plūsmu. Straujas izmaiņas transporta infrastruktūrā parasti pavada ekonomisko aktivitāšu un daudzos gadījumos iedzīvotāju dzīves līmeņa paaugstināšanās vai pazemināšanās. 

Pēdējos piecos gados izmaiņas transporta nozarē iezīmējās ar šādām tendencēm:

· autoceļu un dzelzceļa stāvoklis turpina pasliktināties;

· autotransporta līdzekļu skaits strauji pieaug, būtiski palielinot slodzi uz autoceļiem;
· ceļu satiksmes negadījumos bojā gājušo skaits salīdzinot ar citām Eiropas Savienības valstīm, aizvien ir ļoti liels, tomēr sākot ar 2005.gadu parādās tendence bojā gājušo skaitam samazināties;
· dzelzceļa infrastruktūras teritoriālā sašaurināšanās;

· neraugoties uz kopējo kravu apgrozījuma pieaugumu ostās, samazinās augstākas pievienotās vērtības kravu apjoms;
· straujš pasažieru apgrozības pieaugums pēdējo divu gadu laikā starptautiskajā lidostā Rīga.


Avots: CSDD dati

 1.grafiks „Ceļu satiksmes negadījumu skaits”
Pēdējo desmit gadu laikā, pieaugot reģistrēto ceļu satiksmes transportlīdzekļu skaitam, ar katru gadu pieauga arī reģistrēto ceļu satiksmes negadījumu skaits.

2008.gads ir pirmais gads, kad reģistrēto ceļu satiksmes negadījumu skaits ir samazinājies. Tāpat 2008.gadā tika reģistrēts vismazāk ceļu satiksmes negadījumu ar cietušajiem pēdējo astoņu gadu laikā.
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P&dgjos 10 gados ir samazinajies to celu satiksmes negadijumu Ipatsvars,
kuri notiek slidena cela apstaklos (18.attels).

18.attels. Cela seguma stavoklis negadijuma bridi, procentos no visiem
negadijumiem ar cietusajiem
(CSDD dati)
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Avots: CSDD dati
2.grafiks „ Ceļu seguma stāvoklis negadījumu brīdī, no visiem negadījumiem ar cietušajiem, %

Apkārtējā vide, ceļa apstākļi, ceļu kvalitāte, zīmju izvietojums, satiksmes intensitāte ir nozīmīgi faktori ceļu drošībā. Pēdējos desmit gados ir samazinājies to ceļu satiksmes negadījumu īpatsvars, kuri notiek slidena ceļa apstākļos.  Un kā rāda statistikas dati, tad tieši sausa seguma stāvoklī negadījumu skaits ir vislielākais. Taču tieši sausais segums ir ar sliktu kvalitāti, kas arī izraisa šos ceļu satiksmes negadījumus.
2. TRANSPORTA EFEKTIVITĀTI VEICINOŠIE FAKTORI

2.1 Sastrēgumu problēmu risināšana
Satiksmes sastrēgumi pilsētās ir viena no galvenajām satiksmes problēmām. Tiem ir negatīva ietekme ekonomiskā, sociālā, veselības un vides ziņā.

Sastrēgumiem mazināšanai nav viena universāla risinājuma. Taču efektīvākie risinājumi parasti saistās ar privātā autotransporta plūsmas samazināšanu, motivējot cilvēkus vairāk izmantot sabiedrisko transportu, iet kājām vai braukt ar velosipēdu. Iedzīvotājiem būtu jāspēj optimizēt savu pārvietošanos ar efektīviem dažādu transporta veidu savienojumiem. Atbildīgajām iestādēm būtu jāsekmē tā sauktā komodalitāte un jāpārskata, kā tiek atvēlēta telpa, kas atbrīvojas pēc sastrēgumu mazināšanas pasākumu īstenošanas.
Komodalitāte ir transporta veidu efektīva izmantošana Eiropas transportu sistēmā gan atsevišķi, gan vairāk veidu apvienojumā, lai panāktu resursu optimālu un ilgtspējīgu lietošanu. 
Direktīva 96/53EK arī paredz noteiktu Kopienā izmantotu transportlīdzekļu maksimālos pieļaujamos gabarītus iekšzemes un starptautiskajos autopārvadājumos, kā arī šo transportlīdzekļu maksimālo pieļaujamo masu starptautiskajos autopārvadājumos. Tādu pašu kravu apjomu var pārvadāt ar 30% mazāk transportlīdzekļu, sakabinot parastās piekabes, lai veidotu garākus transportlīdzekļus. Tas mazinātu ceļu pārslogotību un samazinātu enerģijas izmantojumu un CO2 emisijas par 15% uz katru pārvadāto tonnu. Modulārā transportlīdzekļa garums var būt 25, 25 m, bet parastā autovilciena un posmainā transportlīdzekļa garums ir attiecīgi 18, 75 m un 16,50 m.
Izplūdes gāzu samazināšana ir izaicinājums transporta nozarei. Tā kā izplūdes gāzes ir cieši saistītas ar degvielas patēriņu, tad labākais veids kā ātri samazināt izplūdes gāzu apjomu, ir efektīvāk izmantot transportlīdzekli. Efektīvāki transportlīdzekļi ne vien mazāk kaitē videi, bet arī samazina satiksmes sastrēgumus un paaugstina transporta uzņēmuma peļņu. Transporta efektivitātes uzlabošanas atslēga ir transportlīdzekļu sastāvu izmantošana un transporta plūsmas vadība, izmantojot mobilās informācijas sistēmas.
Savukārt, lai sekmīgāk motivētu iešanu kājām un braukšanu ar velosipēdu un lai šādu pārvietošanās veidu drošība tiktu uzlabota, vietējām un reģionālām iestādēm vajadzētu nodrošināt to pilnīgu integrāciju pilsētu mobilitātes politikas izstrādē un pārraudzībā. Kā arī vairāk uzmanības jāpievērš atbilstošas infrastruktūras izveidei.

Atkarību no privātā auto var mazināt attīstot koplietošanas auto sistēmas. Vēl ilgtspējīgāks veids, kā izmantot privātos auto, būtu sekmēt, piemēram, lai vairākas personas pārvietotos ar vienu auto, kā rezultātā uz ceļiem samazinātos auto skaits, jo katrs auto pārvadās vairāk cilvēku. Privāto auto skaita samazināšanai pilsētu centros ir vajadzīga arī atbilstoša autostāvvietu politika. Nodrošinot vairāk autostāvvietu, ilgtermiņā tiek sekmēts autotransports, jo īpaši tad, ja stāvvietas ir bezmaksas. Maksājumus par auto novietošanu stāvvietās var izmantot kā ekonomisku instrumentu. Var paredzēt atšķirīgus tarifus, tādējādi ņemot vērā ierobežoto sabiedrisko telpu un ieviešot regulējošus pasākumus (piemēram, bezmaksas stāvlaukumi pilsētas nomalē, bet paaugstināti tarifi pilsētas centrā).

Labi organizētas vietas privātā auto novietošanai, no kurām, savukārt, nodrošināts sabiedriskais transports (tā sauktais „Park&Ride”), ir lielisks veids, kā stimulēt privātā un sabiedriskā transporta kombinēšanu. Šāda sistēma veiksmīgi darbojas daudzās pilsētās. Minhene parasti tiek kā šādas integrētās transporta sistēmas minēta labais piemērs. Dažos atsevišķos gadījumos ir vajadzīgas jauna infrastruktūra, bet pirmais solis ir apzināt, kā pastāvošo infrastruktūru izmantot pēc iespējas efektīvāk. Ir izrādījies, ka maksas ieviešana par pilsētas infrastruktūras izmantošanu, kāds ir Londonas un Stokholmas piemērs, ieviešot maksu par iebraukšanu pilsētas centrā, pozitīvi ietekmē transporta plūsmas raitumu.

Būtiski ir sastrēgumu mazināšanas pasākumus integrēt arī pilsētas plānošanas sistēmā. Piemēram, plānošanas atļauju piešķiršanas procedūrā būvniecības projektu izstrādātājiem varētu paredzēt nosacījumu — sagatavot katram konkrētajam objektam piemērotu mobilitātes plānu.
2.2 Tīrs un energoefektīvs transportlīdzeklis
Tīrs un energoefektīvs transportlīdzeklis būtu vēl viens faktors, kas sekmētu transporta efektīvāku izmantošanu. Šāda veida automobiļiem ir zems enerģijas patēriņš , CO2 izmešu un cita piesārņojuma līmenis.

Direktīva 2009/33/EC paredz, ka publiskā sektora iepirkumos priekšroka dodama tīrākiem un energefektīviem transportlīdzekļiem. Tas savukārt palīdzēs tuvoties ES 2020.gada mērķiem energoefektivitātes, CO2 emisiju un atjaunojamo energoresursu izmantošanas jomā. Ja pieprasījums pēc šāda veida transportlīdzekļiem pieaugs, apjomradītu ietaupījumu rezultātā samazināsies izmaksas un tādējādi pakāpeniski uzlabosies visa autoparka energopatēriņa un vides rādītāji.
Izmaksas, ko veido enerģijas patēriņš un ietekme uz vidi, ir svarīgas gan tiem, kas transportlīdzekli izmanto saimnieciskām vajadzībām, gan privātiem lietotājiem. Tāpēc arī ar tīra un energoefektīva transportlīdzekļa kategorijā ietilpst visi autotransporta veidi, no vieglajiem un kravas automobiļiem līdz autobusiem.
Sākotnējā cena ar elektrību darbināmiem automobiļiem ir augstvērtīgāka par līdzvērtīgu auto ar klasisko dzinēju , taču lietošanas izmaksas ir ļoti, ļoti zemas. Taču, kamēr vien elektrība tiks ražota, dedzinot ogles, videi draudzīgāki būs auto ar hibrīdzinējiem.
Elektrisko automobiļu priekšrocības:
· augsta energoefektivitāte(~46%) salīdzinājumā ar tradicionālajiem transportlīdzekļiem (~20%) 
· Pilnībā izmanto reģeneratīvās bremžu sistēmas

· Pie jumta piestiprinātās saules baterijas arī dod savu ieguldījumu

· Zems piesārņojuma un trokšņa līmenis

· Ļoti klusi darbojas

Elektronisko automobiļu trūkumi:
· Īsāka braukšanas distance

· Uz doto brīdi - dārgs

· Pagaidām nav izveidota laba infrastruktūra uzpildes stacijām

· Ilgs lādēšanas laiks

Atliek vien secināt, ka elektriskajam automobilim priekšrocību ir vairāk nekā trūkumu, taču elektroniskie automobiļi vēl nevar konkurēt ar benzīna darbināmiem automobiļiem. Bet turpinot attīstīties elektrības izmantošanas tehnoloģijām, kā arī palielinoties ES prasībām par siltumnīcas gāzu emisijas samazināšanu, elektriskais transports varētu palielināt savu tirgus daļu, un līdz ar to arī transports tiktu efektīvi izmantots.
Piemēram, Kalifornijā jau 1995.gadā tika ieviesti divi ar elektriskajām baterijām darbināmi autobusi, kas darbojās bez trokšņa, un tagad tiek plānots visus autobusus nomainīt pret elektriskajiem.
SECINĀJUMI
1. Pieaugot reģistrēto ceļu satiksmes transportlīdzekļu skaitam, ar katru gadu pieaug arī reģistrēto ceļu satiksmes negadījumu skaits
2. Sausa seguma stāvoklī negadījumu skaits ir vislielākais, kam par iemeslu ir sliktais autoceļu stāvoklis

3. Lai transports tiktu efektīvi izmantots, un nerastos sastrēgumi uz ielām, būtu nepieciešams sekmēt, lai vairākas personas pārvietojas ar vienu auto, vairāk izmantot sabiedrisko transportu, iet kājām vai braukt ar velosipēdu
4. Tīrs un energoefektīvs transportlīdzeklis būtu vēl viens iemesls transporta efektīvai izmantošanai
5. Elektriskajam automobilim priekšrocību ir vairāk nekā trūkumu, tādēļ būtu iemesls apsvērt ideju par tīra un energoefektīva transportlīdzekļa izmantošanu
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